- PRCHE DE LA MORUE & PECAMP.

Avant la Révolution, le port de Fécamp armait annuelle-
ment huit on dix petits navires, presque tous avaut €1 des
bateaus-pécheurs de harengs, que 'on avait radonbeés iout
exprés pour aller faire la péche de la morue sur le grand-
bane de Terre-Neuve. Ces navires jaugeaient chacan de 60
a 80 tonneaux ; leur équipage se composait de dix & domze
marins , tout compris. La péche se faisait pendant que lo
pavire était en dérive , et chaque matelot , debout dans un
baril fixé sur le pont , sans autre mouvement que celui des

bras , tenait, pendant toute la durée du jour, une ligne,

avee un plomb A la main, qwil tirait 3 bord quand i
sentait que le poisson était pris. On éiait souvent sept ou
huit mois, et méme plus, 4 faire le voyage., (uand la réus-
site était compléte (ce quin’arrivait pas tous les ans), ces
petits navires apportaient chacin douge & guinze mille mo-
rues salées en vrague oun grenier , et (ranchées au rond ,
qu’ils allaient vendre 3 Dieppe ou & Honfleur , ot élaient
des entrepots de morvues. La longuenr du temps que Pon
était en pier, I'immobilité des marins, par la méthode de
pécher & cette époque , et surtout la privation de nourri-
ture rafraichissante , faisaient revenir ces marins avec la
maladie du scorbut, dont quelques-uns succombaient sou-
vent avant arrivée au port. (Quelques anndes avant 1789 ,
un capitaine de Dieppe , nommé Sabot, frappé de la néces-
sité d’abréger le temps de la péche , et plutdr dans un but
de mieux réussir, eut Vidée de faire Papplication de 1o mé-
thode des lignes de fond , que les pécheurs du Pollet pra-
iiguaient si habilement dans les endroits les plas profonds
de la Manche, et réussit parfaitement, ep jetant le premier
’ancre sur le grand-bane, 4 apporter, en fort peu de temps,
un chargement complet de morues , et entreprit de suite,
dans Ia méme année , un second vovage, pendantlequel it
réussit encore complétement. Encouragé par ce sueces, il

recommenga les années sujvantes ; et {ut imité par ses com- -

patriotes, qui ne tardérent pas 3 abaindorner la méthode de
pécher en dérive pour adopter celle des lignes de fond. Nos
marins de Fécamp durent aussi adopter ceite méibode
quoique défendue par le Gouverncment , sous le préfeste
que Yon était exposé & perdre des marins daus les chaloupes.
Les ports de Pouest de 1a Manche, qui avaient en vain soili-
cité celie autovisation, sc mircat & employer,cetic meé-



thode en cachetfe. Mais & peine avaient-ils commenct, que
les guerres de la Bévolation mirent un obstacle complet au
développement que promeitait cetie méthode de pécher la
morue , et ce west que depuis le commencement de la paix
quelon a pu parvenir & la développer et & la perfectionner.

i

Moyens d'existence, & Fécamp, des familles de p&cheurs de morue
au grand-hanc de Terre-Neuve.

Les fimilies des pécheurs de morue, 4 Fécamp, existent
avee le gain provenant du.produit de la péche du pere de
famille, Les femmes, pendant Pabsence de leurs maris, tra-
vaillent & porter du sel, et A d’autres travaux de péche ou
- de navigation.

Préparations de la morue.

On prépare le poisson de deux méthodes différentes : en
vrague oun en fonnes. On appelle ces deux méthodes de
préparation salé au vert. La morue salée en wrague et tran-
chée aurond est consominée sans nouvelle préparation, et
¢’est celle que nos navires apportent & Féeamp. Celle tran-
chée au plat est destinée i étre séchée; elle est apportée
directement, des lieux de péche, dans les ports voising des
endroits de consommation, tels que Bordeaux, 1a Rochelle,
Cette, "&e. On emploie, pour la préparation de ces MOTHES,
des sels francais de U'Ouest et do Midi, et méme des sels
étrangers d’Espagne ou de Portugal. Pour Pautreméthode,
qui nécessiste une seconde préparation de repaquage d terre
avant la consommation, on emploie, le plus cormmunément,
des sels de St-Ubec (Portugal), & caust que Ie grain de ce sel,
étant trés-hlanc et moins menu que celui des sels de tous

Tes agtres marais, est aussi moins susceptible de fondre
dans la saumure gue counserve le tonneau.

Tous les navires de Fécamp fafsant la péche de la morue
vont pécher sur le grand-bane de Terre-Neuve. A de rares
intervalles, on a tenté la péche en Islande ; mais le peii de
produits des armements ¥ 4 toujours fait renoncer.

Nombre de navires employés a la péche ;—lenr fonnage j—marins
employés et produits de péche.

Navires. Tonnage. Harins. ,Produ:iis.
En 18186, 2 150 25 40,000 ir.
1847, 5 435 87 130,000
1848, 5 435 67 150,000
1819, 7 686 36 160,000




Le nombre des navires , 2 Fécamp , §'est toyjours aceru
jusquen 1828, of il s'est élevé 425, d’une contenance de
5,000 tonneaus au moins. Ces 25 navires ¢iaient monteés
par 375 hommes , et donnaient un produoit annuel de 700 a
780,000 francs. Les trois quarts de ces navires préparaient
lenrs morues en tonnes , €t Vautre quart les préparait en
vrague ou grenier , en franchant la morue au rond. Aprés
1850, Ie nombre des navires a diminné sensiblement et est
resté, pendant quelques années, fixé & 15 oun 46, d'une
contenance de 2,500 Lonmeanx , e ermployant 228 4 240
marins. Avec la diminution des navires , on a aussi diminué
la préparation de la morue en fonnes , qui a €t€ presgue
entibrement abandonunée, ot on §'est porté sur la prépara-
tion de ia morue tranchée ap plat, destinée a éire sechée.
A partir de 1855, le nombre des navires a augmenté de nou-
vean insawen 1841 . on il s'est fixé 335 ou 56 . d'un ton-
nage d’environ 5,000 tonneaux, et employant environ 560
marins. Tous ces navires, excepteé 5 on 6 qui apportaient
leur morue iranchée au rond & Fécamp , etfaisaient presque
toujours deux voyages dans leur campagne, allaient déposer
le produit de leur péche & Bordeaux, Rochefort, Ia Rochelle,’
Nantes , etc. , L revenaient & leur port d’armement avec un
chargement de sel ou de Hquides. :

Apartir de 1844 et jusqu’en 1849, le nombre des navires
a diminué subitement, et s'est maintenu de manitre qwil
parait vouloir s’augmenter ; mais aussi leur tonnage a ang-
mente , ainsi que les produits de péche.

Voici le tablean des armements et des produits de péche
pendant ces six derniéres années :

Nombre

de navires faisant  Tonbage Marizs Produjt Praduit
Anntes, la piche. des naviras. 4 bord.  en kilogrammes. cn francs.
1844, 33 5,040 568 5,881,599 1,458,298 8%
1845, 32 £.528 521 5,644,582 4,617,760 11
1846, 25 3,686 417 4,860,468 1,457,860 a2
1847, 26 £,041 441 5,799,588 1,624,048 o
1848, L 25 4,588 439 5045395 4,442,845 47
1829, 26 £,608 487 5,560,388 4,484,892 T7

La movenne de ces six derniéres aunées est de
2§ £,381 475 8,498,447 1,510,945 24

. il
Produil moyeo par chaque homme, pendant ces sixannées, - 11,563
Poids  idem idem en 844 . . . . . 10,534
—— idem idem en i84%. . . . . . 11,308

D’aprés ce tableau , on voit que la péche de la morue est
en progrés a Fécamp,
Gains cu bénéfices des marins.

Les marins ( simples matelots) gagnent , chague année |




pendant leur voyage, en y comprénant e pot-de-vin donné
par Varmateur, de 500 & 800 {rancs , suivant la réussiie.
Ils sont de sept & neuf mois & faire leny voyage , qu se ter-
mine dans le port de destination; soit Ia Rochelle, Bordeanx
ot Cetle. Tis sont payés A raison de 50 franes par mos, pen-
dant leur séjour au port de destination et pendant In traver-
sée de retour aun port darmement ; ce qui peut durer de
denx mois et denyi & quatre mois. Ces mémes homumes étant
de retour au port darmement ; sont presque continuetle-
ment oceupés A travailler , jnsqu'an moment di notvean
départ, A la réparation du gréement i navire et & son réar-
mement. Le gain des novices et mousses est proporiionnel
3 celni des matelots , ¢'est-i-dive qu’il est , suivant 'enga-
gement , des 7/8,3/4 ou 2/3 pouor les novices , et de moi-
i1é pour les mousses.

On peut évaluer les bénéfices du voyage du second capi-
iaine & quelque chose de plus que fe double de ceux. d’un
matelot, et cenx du saleur & un pen moins que le double.

Les bénéfices du capitaine peuvent étre évaluds a ¢ing ou
six fois cenx d’un nratelot.




