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Quand aujourd’hui, an milien de 'un des plus beaux paysages
du monde, nous voyons se dresser fidrement Saint-Malo, sur son
tloi rocheux, ceint d’antigues murailles, semblable & un vaisseau
qui s’appréte & s’élancer dans les flots, nous avons peine cependant
& nous imaginer que ce port ait joué un si grand réle dans his-
foire commerciale et maritime de notre pays. C’est que mainienant
les grands poris doivent &ire capables de recevoir des navires d’un
fort toomage ; ils doivent &tre situés 3 Pembouchure d’un grand
fleuve ou servir de débouché 4 une riche région agricole et indus-
irielle.

Or, Saint-Malo ne réalise aucune de ces conditions. Mais, jusqu’au
x1%° sitele, les bateaux, méme destinés 3 de lointains voyages, o’ont
qu'un irds faible tonnage (le plus souvent de 200 3 oo tonnesux) ;
e développement du commerce de commission rend un important
hinterland moins nécessaire ; en des temps froublés, on apprécie
avant tout aussi la séeurifé que donne une forte situation militaire.

Le site de Saint-Malo a donc séduit’ de honne heure marins et
marchands, non seulement de la Bretagne, mais de Ia région voi-
sine, de la Normandie. Dés le moyen 4ge, & ’époque ot 1a Bretagne
forme un état & peu prés indépendant, les marins et armateurs
malouine sont déjd célzbres. L'une de leurs grandes ressources,
<’est la péche, la péche leintaine de Ia morve. Iis ont habitude de
courir les mers Eloignées ei ¢’est 'un de leurs capitaine, Jacques
Cartier, qui a fondé le Canada.

Lorsque s’esi développée en Bretagne, surtout 3 partir du xrv* sig-

(x) Cette petite étude a été publide en anglais dans le Buliletin of the Busi-
ness Historical Sociély, de Boston (n® de juin 1gs8).
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le, la fabrication de la toile, qui s’exporte A 1’étranger, notamment
en Espagne, i Cadix, d'ol on U'expédie dans I’Amérique espagnole,
¢'est Saint-Malo, avec Morlaix, qui se livre surjout 3 ce trafic.

Dans les périodes de guerres, trés fréquenies, lorsque le commerce
est menacé par les floties ennemies, les armateurs malouins se li-
vrent & la course maritime ; les corsaires de Saint-Malo sont parti-
culitrement redoutés des Anglais.

On sait gue les guerres de 1'époque de Louis XIV n’ont pas élé
uniquement des guerres dynastiques, que la rivalité commerciale
des diverses nations de I’Europe entre déja en jeu (1). Pendant la
Guerre de la Succession d’Espagne, les deux couronnes de France
et d’Espagne sont alliées. Les armateurs frangais et surtout ceux de
Saint-Malo vont en profiter pour faire directement le comimerce de
I’Amérique espagnole qui, légalement, ne devait se faire que par
Vintermédiaire de Cadix. A la suite des Hollandaiy et des Anglais,
qui depuis longtemps déjd faisaient le commerce de coantrebande
dans les colonies espagnoles, mais plus audacieux encore, Jes Ma-
louins vont se diriger vers les cbtes du Pacifique, y poi'tei- leurs
toiles, les soieries de Lyon et de Touraine, les dentelles do. Puy, les
draps, la mercerie, la quincaillerie, ete. Dés 1698, un ricke arma-
teur de Saint-Malo, Danycan de 1'Epine, fonde, pour effeciuer ee
commerce, la Compagnie de o mer du Sud : en 1706, trois de ses
vaisseaux font un profit de 350 % et d’autres armateurs du méme
port imiieni son exemple. Au méme moment, deux bateaux, le
Sage Salomon et le Suint-Frangois rapportent du Pérou plus de six
millions de livres. En l'espace de trois ams, de 1706 & 1709, ¢'esk
phus de 200 millions de livres, —- somme énorme pour 'époque, —
que les Malouins rapportérent de la « mer du Sud », et une partie
de ces sommes vint alimenier le trésor royal, fort démuni a ce
moment. ' 3

Pour enfreprendre ces longs et périlleux voyages, sur des bateaux
dont le tonnage dépassait rarement 3oo tonneaux, dans des condi-
tions trés peu hygiéniques, doubler la pointe de 1’'Amérique du Sud,
repponter les. cétes du Pacifique, quelle endurance fallaii-il aux ca-
pitaines et aux marins malouins | Et aussi beaucoup d’habileté com.-

(2) Voy. G.-N. Clark, The anglo-duich dliignee end the wer against french
trede, Manchester, 1923.
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merciale, — une habileté souvent assez peu scrupuleuse. Mais ils
découvraient aussi des terres nouvelles et ils portaient fitrement le
pavillon frangais dans ces lointains parages (3).

Seulement, le traité d'Utrecht, de 1714, porta un coup redoutable
a ce trafic. Le roi d’Espagne, Philippe V, maintenait en apparence
le monopole de Cadix pour le commerce de 1’Amérique espagnole,
mais, accordant i I’Angleterre les privilages de Vasiento of dun vais-
segu de permission, c’est cette puissance qui, en réalité, allait faive
surtout le commerce de contrebande, — le commerce interlope, —
dans l'Amérigue du Sud. Les armateurs malouins vont continuer
encore, sur une pelite échelle, leurs entreprises commerciales en
Amérique, mais, 3 partir de 1724, ils les cesseront presque complé-
tement (4).

*
& ok

Dés lors, et jusqu’a la fin de I’Ancien Bégime, les armateurs ma-
louin vont reprendre le chemin de Cadix, od ils porteront leurs mar-
chandises & destination de 1" Amérique espagnole ; ce sera leur princi-
pal trafic.

Nous avons eu la bonne fortune de pouvoir dépouiller les papiers
de Pune des grandes familles d’armatenrs de Saint-Malo, les Magon,
et surtout leur correspondance commerciale ; on y voit dépeintes,
d’une fagon concréte et vivante, leurs transactions dans le moindre
détail (5).

(3) Voy. E.-W. DamieReEN, Les relations commereiales et martiimes entre la
France el les cdles de UOcéun Pacifique, Paris, 1gog, el Voyages frangais &
destination des mers du Sud, 16g5-1749. (Nouvelles archives des missions
scientifiques, L. 14, 1go7). Cf la trds intéressante éinde de Téon Viewors, Le
commerce inierlope dans les mers du Sud (Revue d’histoire dconomique,
1925) ; Ei. Durpont, Labbd Nodl Jouin, Paris, 1gar.

() Voy. Georges Scerrs, Histoire politigue de la traite négridre guz Indes
de Cgstille, Paris, rgob (these de droit) ; L. Viewors et H. Sgém, La fin du
commeree interlope dans UAmérique espagnole (Revue d’histeire économique,
1925) ; André Lesomr, Les transcciions d’un négocignt malouin avee UAmé-
rigue espagnole {Revue de Uhistoire des colonies frangaises, année 1gax,
Pp. 23g-368).

(5) Voy. H. Sfg, Le commserce de Saint-Malo qu xx® sidcle, d'gprés les
papiers des Magon {dans les Mémoires et documents pour servir 2 Phistoire
du commerce et de U'industrie, publids par Julien Hagem, g® série, 1g25).
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Magon de la Balue, puis son fils, Magon de la Blinaye, font princi-
palement lg cormnmerce de commission sur les toiles, sur les toiles bre-
tonnes surtout, qui se fabriquent dans les environs de Nauntes, dans
ceux de Quintin (aujourd’hui dans le département des Cotes-du-
Nord) et dens fe Léon, prés de Morlaix (6). 1ls irafiquent aussi sur
1es toiles normandes (les rouens) et sur les foiles de Laval. Ils ache-
tent aussi des soieries, des dentelles, des chapeaux de castor, eic.,
qui prennent également le chemin de Cadix.

Cs marchandises, qui, a Cadix, sont chargées sur les floties et les
galions, & destination de |’ Amérique espagnole, e qui sont confiées
A des commissaires de nationalité espagnole, rapportent. souvent
de beaux bénsfices, mais 3 longue échéance ; les refours en sont
lents. Aussi ne peuf-on entreprendre ce trafic qu'a la condition
d’avoir des capitanx considérables, comme les Magon ; et encore
ceux-¢i s’assurent-ils d’assez nombreux associés ou plutét comman-
ditaires, soit d’autres négociants, soit des gens appartenant 3 la
olasse de la finance, 3 la noblesse d'épée ou de robe. On a don¢
d¢ja de véritables entreprises capitalistes.

Les Magon, d’ailleurs, font encore d’autres trafics, molamment
avee les Antilles francaises, ou ils vendent aussi des toiles et pren-
nent part & la traite des ndgres. Les marchandises provenani des
Antilles, ils les vendent moins & Saint-Malo méme, qui 2 trop peu
de déhouchés, qu’a Marseille et & 'étranger, & Amsterdam surtont.
Par contre, leurs relations avec 1’Angleterre, génées par des droits
de douane irés élevés, sont beaucoup moins importantes. — La
péche de la morue reste, au coniraire, I'une des grandes ressources
des armateurs malouins.

Dis la premidre moitié du xvin® sidcle, on sajsit déja la décadence
du port de Saint-Malo, qui ira en s'accentuant dans Ia seconde moi-
1ié. La cause en apparait assez netfement ; c’est que la ville n’a pas
grande communication avec le reste de la France, ni fleuve, ni
canal 5 dang le voisinage, une seule ville importante, Bennes, mais
ot les marchandises ne peuvent &fre transporiées que par voie de
terre, ¢'est-a-dire & grands frais. Pas A'hinterland agricole bien

(6) Sur cette industrie, voy. F. Bounpass et René Durawe, L’indusirie ef lo
commerce de la toile en Bretagne au X VIII= siécle. (Comité des travaux his-
toriques section d’histoire moderne et conteraporaine, 1923).
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riche ; pas d’industrie importante, en dehors de la fabrication de
Ia toile. On comprend que des ports, comme Nantes et comme Bor-
deaux, au débouché de grands fleuves et de régions prospéres, ten-
dent 4 se développer rapidement et & éclipser Saint-Malo (7). —
Les guerres maritimes, si longues, surtout de 1740 4 1763, ont con-
tribué aussi & comprometire le trafic des armateurs malouins.

Cependant, il ne faudrait pas non plus exagérer cette décadence.
A la veille de la Révolution, on compie encore & Saint-Malo de
nombreux armateurs, qui font le commerce de Cadix, entreprennent
la péche de la morue, et wéme frafiquent anx Antilles ; quant
aux marchandises du Nord, elles sont transportées presque unique-
ment par des vaisseaux hollandais et scandinaves.

Nos documents nous montrenf que le commeree des Magon, du
moins jusqu’en 1792, n’a pas éié inferrompu par la grande crise
révolutionnaire. Aprés un certain fléchissement en 198y, on voit
que les transactions avec 1'Espagne reprennent fort actives et sont
méme activées par 'inflation, que produit la dépréciation progres-
sive des assignats. Cadix n’a plus le monopole absolu du com-
merce avec les colomies d’Amérique ; aussi la majsom Magon
vend-elle ses toiles (car c’est 3 cet article que s’est restreint son
trafic) dans bien des ports espagnols. Aprés le 1o aoiit 1792,
certains armateurs suspects de royalisme, comme Magon, qui, bien-
té1, quoiqu’octogénaire, va périr sur I’échafaud, doivent forcément
interrompre leur négoce. Puis, la guerre avec I'Angleterre, qui
commence en 1793 ef se poursuivra, presque sans interruption, jus-
qu'en 1815, va ruiner le commerce de Saini-Malo, et, par contre-
coup, l'industrie des toiles bretonnes et lavatloises.

Alors, pendant de longues années, 1s armateurs de Saint-Male
n’auront d’auntre ressource que d’armer en course leurs bateaux ;
les corsaires, tels Surcouf, s’illusireront par leurs exploits, mais la
cource maritime, en matitre commerciale, semble avoir 6 une
enireprise assez médiocrement luerative (8).

{7 Voy. H. Sie, L'éwolution eommercigle el indusirielle de Io France sous
Uancien régime, Paris, 1ga5.

{8) Voy. Abbé Rosmovu, Les derniers corsaires malouins, Rennes, 1gig (thase
de 1'Université de Rennes) ; Léon Vienons, Lo course maritime (Revue d’his-
toire Sconomigque, 1ge7).
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*
* *

Les roles des impéis, et notamment de la capifation, nous mon-
treni bien clairement gqu'au xvm® sidcle, ¢’est sur la classe des ar-
mateurs que repose toute l'activité économique de Saint-Malo (g).
On en comple environ quarante, qui jouissent s'une sitvation de
fortune fort importante ; la plupart d’entre eux ont des cotes de
capitation supérieures & Ho livres. Parmi les plus riches, & Ia veille
de la Révolution, on peut ciler, ouire les Magon, Robert de la
Meanais, Queniin, Blaize de Maisonneuve. Autour d’eux, gravite
tout un monde de capitaines de navires, d’officiers naviganis, de
courtiers, de commis. — Ce sont ausi les armateurs, qui jouent le
graud réle, dans I'administration municipale de Saint-Malo (x0).

Les familles d’armateurs, qui se sont retirées des affaires, et qui
alors vivent noblement, — c’est-a-dire de leurs rentes, sans se livrdr
A aucun travail, — sont nombreuses b Saint-Malo. Il en est un assez
bon nombre qui passent dans les rangs de la noblesse. Considérons,
en effet, que, dés le xvir® sitcle, bien des négocianis malouins acquid-
rent des terres, non seulement dans les environs de la ville, ol ils
ont de charmantes maisons de campagne owu des chiteaux (comme
le pere de Chatcaubriand, & Combourg), mais dans touie la Bre-
tagne ; les Magon, les Panycan, les Baude, par exemple, achdtent
des seigneuries considérables, méme en Basse-Bretagne (r1).

Ce qui montre encore la quantité de capifaux qui se soni accu-
mulés entre les mains des armateurs malouins, ¢’est que 1'un d’eux,
— I'un des plus notables, — Danycan se fait céder les mines de
Bretagne ; son fils et sa veuve créent une société pour Pexploitation

() H. S£E, La vie dconomique et les classes soeiales & Seini-Malo au
XVIII+ sidcle, d’'aprés les roles de la cepitation (Mémoires el documents,
de Julien Hayem, g* série, 1925).

(10) Voy. H. 8fr et A. Lesonr, Cehiers de le sénéchaussée de Rennes, t. I,
p. 1 et s

(11} Voy. Bounve vE 14 Roseris, Introduction & Ulnveniaire de lo série B des
archives du Finistére, p. 169. Pinczou dn Sel des Monts écrit, en 1756 {Consi-
dérations sur le commercé de Bretagne, p. 14)*: « Depuis dix ans, les négo-
ciants de Saint-Malo ont acquis pour 10 millions de terres »,
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de la mine de plomb argentifére de Pontpéan, enireprise, qui d’ail-
leurs a, tout d’abord, assez médiocrement réussi (xa).

Puis, lorsque P'on visite la pittoresque ville de Saint-Malo, on
voit inscrite, en guelque sorte, dans ses belles maisons de pierre
de taille, édifies par les armateurs, la splendeur ancienne du port.

Parmi ces hommes de négoce, on trouve d’ailleurs bien des person-
nalités infelligentes, instruites el de caraciére ferme. Chez leurs des-
cendanis, parfois, ces qualités d’énergie et d’initiative se sont {rans-
muées en génie littéraire. Un fait assez significatif, c'est que deux
de nos plus grands écrivains, Chateaubriand et Lamennais, étaient
tous deux fils d’armateurs. Et, d'une fagon générale, Saint-Malo a
compté, parmi ses enfants, plus d’hommes distingués que bien des
villes plus peuplées. C'était une race vigoureuse et énergique, gue
celle qui a poussé sur 1'iflot rocheux de V'ancienne cité d'Aleth (3).

Henri Sge.

(12) Voy. H. SkE, Les origines de In Sociéte miniére de Ponipdan {Mémoires
de Ia Société d'histoire de Bretagne, 1825,

(r3) Aleth étail le nom primitif de Saint-Malo.




